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Mobilitat habitual i espais de vida a Espanya. Una aproximecio a partir del cens de 2001

1. Caracteristiques de la poblacié major de 15 anys que estudia

Tal i com s’ha esmentat en la introduccid, per les caracteristiques de la fort, la poblacié estudiant que
s'andlitza és la poblacié major de 15 anys gue es troba estudiant en la data de referencia del cens, I'1 de
novembre de 2001. Aquest és I'tnic col-lectiu de qui podem conéixer aspectes relacionats amb I'espai de
vida, ja que als menors d'aquesta edat no se'ls interroga pels estudis que cursen en I'actualitat.

Molt probablement, i des del punt de vista de I'espai de vida, els menors de 16 anys seran molt diferents
als mgjors d'aquesta edat que estudien. | no nomes per I'edat, sind per la propia obligatorietat en estudiar,
respecte del lloc on estudien, del temps que triguen en arribar a l'escola, de com duen a terme €l
desplacament, etc.

11 Caracteristiques generals de la poblacio estudiant: edat, sexe i nacionalitat

En el seu conjunt, I'escolaritzacio dels majors de 15 anys és, logicament, relativament baixa, entorn del
X%, i amb diferéncies escasses entre homes i dones. Tal i com caldria preveure, 'edat és la variable amb
un major poder explicatiu, de manera que la taxa d'escolaritzacié descendeix bruscament duna edat a la
immediatament  posterior. Aixi, si suposem que, en ser obligatoria, I'escolaritzacié als 15 anys és
practicament del 100%, en un any cau fins a 17 punts percentuals, situant-se en el 83% (vegeu la Taula
1.1. Aquest descens comporta que, als 20 anys, menys de la meitat de la poblacio es trobi estudiant; una
davallada molt lligada al cicle educatiu.

Taula 1.1. Taxa d'escolaritzacié en segons I'edat i €l sexe. Espanya, 2001

Edat Total Homes Dones Edat Total Homes Dones
16 82,6% 79,1% 86,2% 25 16,6% 154% 17,8%
17 73,9% 68,7% 794% 26 10,1% 9,4% 10,9%
18 62,9%% 56,9%% 69,3% 27 7,4% 6,6% 8,2%
19 54,2% 48,0% 60,6% 28 5,6% 4% 6,4%
20 47,2% 41,2% 535% 29 4,.4% 3,7% 52%
21 40,3% 354% 455% 3034 2,6% 1,9% 3,4%
22 33,7% 29,9% 37,6% 3539 1,5% 0,8% 2,.3%
23 27,6% 252% 30,2% 40i més 0,7% 0,3% 1,0%
24 21,7% 20,1% 233% 16i més 8,8% 8,1% 9,4%

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

La semblant escolaritzacio en ambdds sexes desapareix si es té en compte I'edat: per exemple, en les
edats mes propies dels estudis universitaris —dels 18 als 21 anys—; les diferéncies superen els 10 punts
percentuals, una feminitzacio de I'ensenyament universitari que es palesa si es passeja per la mgjoria de
les universitats espanyoles. Tot i que en termes absoluts la diferéncia entre ambdues proporcions



descendeix amb I'edat, no en termes relatius, de manera que entre els majors de 30 anys hi ha més del
doble de dones que estudien que no pas dhomes.

La primera implicacié d'aquest resultat és la importancia de I'edat en totes les andlisis. Un exermple el
veiem en analitzar la nacionalitat. Les diferéncies entre unes nacionalitats i les altres son poc importants:
del 5,3% d'estudiants entre els europeus no espanyols al 8,9% entre els espanyols (vegeu la Taula 1.2);
essent, per exemple, major I'escolaritzacio entre els afficans que no pas entre els europeus No espanyols,
una conclusio que es desmenteix en observar cadascuna de les edats per separat. En totes les edats el
conjunt d'europeus no esparnyols tenen una escolaritzacié major gue no pas els afticans, amb diferéncies
especialment rellevants en els moments de major escolaritzacié. Precisament, el motiu d'aguesta
diferéncia entre el resultat global i I'especific de cada edat cal cercar-lo en I'estructura per edat d'agquestes
poblacions. Laftica és el col-lectiu més jove de tots, molt més que, per exemple, els europeus no
espanyols, de manera que es troben més concentrats en les edats on la propensié a estudiar és més
elevada. La implicacio és dbvia: a una mateixa edat €ls correspon una escolaritzacio menor mentre que,

analitzats en el seu conjunt, tenen una taxa superior.

Taula 1.2. Taxa d'escolaritzacio segons la nacionalitat (continent) i 'edat. Espanya, 2001

Edat Total Espanyols Resta Europeus Africans Americans Altres
16 82,6% 832% 684% 53 2% 66,9% 69,2%
17 73.9% 741% 56,9% 381% 52,4% 589%
18 62,9% 63,9% 43 2% 255% 35,2% 47,3%
19 54,2% 554% 33,% 18,9% 24.4% 37,0%
20 47,2% 485% 283% 144% 194% 258%
21 40,3% 41,6% 236% 11,0% 15,6% 21.4%
22 33,% 34,8% 18,5% 9,6% 13,1% 17,4%
23 27,6% 28,6% 152% 7,™% 11,6% 13, 9%
24 21,7% 25% 123% 6,8% 10,6% 10,6%
25 16,6% 17,1% 10,6% 6,0% 10,3% 9,2%
26 10,1% 10,5% 4.8% 32% 6,0% 51%
27 74% 7,6% 4.4% 2,8% 55% 50%
28 5,6% 5,7% 3,7% 2,8% 53% 35%
29 44% 44% 35% 25% 51% 4,6%

30-34 2,6% 2,6% 2,™% 21% 39% 38%
3539 1,5% 15% 2,0% 15% 2,8% 24%
40imés 0,7% 0,7% 1% 12% 21% 1,7%
16imés 8,8% 8,9% 53% 55% 7,5% 7.2%
Taxa estandard 8% 6,7% 4.2% 6,3% 6,8%

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

Per eliminar aquest problema de les diferents estructures per edat, sha optat per estandarditzar, senpre

gue ha estat possible, tots els resultats. Vistes aixi les coses, la conclusié canvia radicalment, de manera

1. Shafet a partir duna estandarditzacio directa, que consisteix en aplicar les taxes de cada naciondlitat i cada edat a una
mateixa estructura per edat, en aguest cas la corresponent al conjunt de majors de 15 anys. Aixi, per exemple, es calcula quina
seria la taxa d'escolaritzacié de cadascuna de les nacionalitats si tinguessin la mateixa estructura per edats que la resta.
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que son els espanyols els que tenen una major taxa d'escolaritzacio, i els africans els que la tenen menor,
aproximadament la meitat, situant-se la resta de col-lectius entre els dos restants.

12. Caracteristiques territorials

Les diferéncies territorials en les taxes d'escolaritzacidé son menys importants que les diferéncies segons
les variables fins ara andlitzades; en tant que, sovint, les diferencies territorials no son  meés que
Pexpressio o una estructura per edat molt heterogénia, que després destandarditzar queden en no res. Es
el cas, per exemple, de les diferencies segons la grandaria del municipi de residéncia. En els municipis
menors de 100 habitants, només un 3,8% de la poblacié major de 15 anys es troba en situacio
destudiant, un percentatge que només palesa l'estructura per edat fortament envellida daguests
municipis, ja que, un cop anul-lada, la taxa estandarditzada és de I'ordre del 8, 7%, només una decima per
sota de 'obtinguda per al conjunt de I'Estat.

En aguest sentit, no es pot afirmar que hi hagi diferéncies territorials importants en I'escolaritzacio. Per
exemple, a escala de comunitat autonome, i després destandarditzar segons I'edat, I'escolaritzacio
minima es dona a les llles Balears, on se situa en un 7%, mentre que el valor més alt correspon a
Astlries, amb un 11%. Una cosa semblant s'esdevé a escala provincial (vegeu la FHgura 1.1), on les

diferéncies son poc importants.

Fgura 1.1. Taxa estandarditzada d'escolaritzacié. Provincia de residencia, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.



Malgrat aquesta relativa homogeneitat, si que s'observa cert patrd territorial que divideix Espanya en tres
parts, una de les quals, €l litoral mediterrani, és especialment rellevant per la seva baixa escolaritzacio. Es
precisament en tot I'est peninsular —des de Girona fins a Alimeria— aixi com a les llles Balears, on les
taxes sbn menors, com a conseqiiéncia, probablement, d'una estructura econdmica molt centrada en el
sector serveis, sobretot en el turisme. Aixi ho confirma la bibliografia especialitzada, on es pot llegir que
una baixa proporcio d'atur, aixi com una forta presencia del sector serveis, sol ser un incentiu per tal que
els joves deixin els estudis per una feina.

A banda d'aguest baixa incidencia de 'escolaritzacié no obligatoria en tot el litoral mediterrani, la
peninsula es divideix en dues parts: el nord amb un index d'escolaritzacio bastant elevat, i el sud amb una
escolaritzacio que podriem anomenar intermedia, ja que se situa entre el 8% el 9%, el mateix valor que
pren I'escolaritzacié en el conjunt del territori.

Fgura 1.2. Proporcio d'escolaritzats compresos entre els 16 i els 64 anys. Municipi de residencia, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001

A escala municipal els resultats son molt similars, i sobserva, encara que amb excepcions, la baixa
incidencia de I'escolaritzacié no obligatoria en els municipis del litoral mediterrani (vegeu la Figura 1.2).
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En aquest cas, perd, la major escolaritzacio que es dona al nord respecte del sud, queda conmpletament
diluiida.2

13. Caracteristiques dels estudis que estan fent

Abans de passar a andlitzar 'espai de vida generat pels estudis, vegem, malt breument, quins tipus
d'estudis realitzen els majors de 15 anys. Cal tenir en compte, en primer lloc, que hi ha un major nombre
destudis que destudiants, atés que una part dels estudiants es troben realitzant més dun estudi:
concretament, i en mitjana, cada estudiant realitza 1,6 estudis (vegeu la Taula 1.3).

Tal i comféra d'esperar, la mgjor part dels estudis es podrien englobar sota el que comunament es coneix
com a formacié reglada: ESO, Batxillerat, Formacié professional o estudis universitaris, ja siguin
diplomatures, llicenciatures o doctorats. En total, dues terceres parts dels estudis corresponen a formacio
reglada, un percentatge que comporta que, de mitjana, cada estudiant fa més d'un estudi reglat.

Taula 1.3. Tipus d'estudi que realitza la poblacié mejor de 15 anys. Espanya, 2001

Tl Percentatge respecte del total d’

estudiants estudis

Ensenyaments inicials per a adults 55.332 1,8% 1.2%
Programes de Garantia Social 28.797 1,0% 0,6%
ESO, Educacié Secundaria per a adults 221.647 7,3% 4%
Bakxillerat, BUP, COU 732512 24,3% 15,6%
Escola Oficial d'ldiomes 153.030 51% 33%
Ensenyaments artistics (grau elemental o mitja) 46.275 15% 1,0%
Formaci6 professional (grau mig o eguivalent) 220,166 7,6% 4.9%
Formaci6 professional (grau superior, FPIl o equivalent) 226.150 7,5% 4,8%
Diplomatura universitaria o Enginyeria técnica 568.961 18,8% 121%
Llicenciatura universitaria o Enginyeria superior 878.772 29,1% 18,7%
Estudis de postgrau, master, MIR o similar 134.155 4,4% 2%
Doctorat 68.783 23% 15%
Curs de I'INEM, Escola Taller 100.233 33% 2,1%
Curs de formaci6 promogut per 'empresa 254.629 84% 54%
Altres cursos (informética, preparacié d'oposicions. . ) 1.007.431 334% 21,4%
Total 3.018.399 4.705.873

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

També son significatius els estudis relacionats amb el mdn laboral —eom ara els cursos de 'INEM o els
cursos de formacié promoguts per empreses—; sobretot perqué hi pren forca el component edat: mentre

2. Cal tenir en conpte que per la manca de dades més desagregades, no s’ha pogut estandarditzar segons I'edat. Melgrat tot, i
per tal d'anul-lar en la mesura del possible I'efecte de la variable, s'ha calculat la proporcié d'escolaritzats compresos entre els 16
i €ls 64 anys. Aix0, perd, només elimina en part I'efecte estructura, i aquest pot ser el motiu pel qual les diferencies entre sud i
nord a la Figura 1.2 sén menors que a la Figura 1.1. Bl sud peninsular té una poblacié més jove que €l nord, de manera que hi ha
mMeés joves en edat d'estudiar.



que practicament no son presents entre els MEs joves, es tracta dels cursos mgjoritaris entre els majors
de 40 anys.

Respecte del sexe, les diferencies entre homes i dones son escasses. Només shi destaca una certa
major rellevancia delles en I'escola dficial d'idiomes, que queda compensada per la major preséncia dells
en els estudis de formacio professional.

Més gran és, en canvi, la diferéncia entre espanyols i estrangers, sobretot pel caracter ambivalent
d'aguests darrers. Aixi, els estrangers sdn més nonbrasos tant en la formacio inicial per a adults com en
els doctorats i altres estudis de postgrau, mentre que son minoritaris en batxillerat i primer i segon cicle
universitaris. Aixo demostra I'heterogeneitat d'aquest col-lectiu, el qual esta format per individus anmb un
nivell molt baix d'estudis i també per llicenciats universitaris que es troben en el periode predoctoral, fent
algun master, curs de doctorat i, probablement, fruint d'una beca.

14.  Unaprimeraaproximacio al’espai de vida generat pels estudis

A tall de resum, cal incidir que els estudiants mgjors de 15 anys son, majoritariament, joves compresos
entre els 16 i els 29 anys, amb una presencia meés gran de dones, sobretot de nacionalitat espanyola, i,
molts dells, fent algun curs d'ensenyament reglat. Arribats a aquest punt, anem a veure una primera
aproximacio a les variables intimament relacionades amb I'espai de vida: €l lloc d'estudi, el temps de
desplacament i el mode de desplacament.

Una primera conclusio és que els estudis son una font de generacié d'espai de vida relativament
moderada, en tant que el nombre d'estudiants que es desplaca a un altre municipi per estudiar és menys
important que tots aquells que resideixen i estudien al mateix municipi: fins a un 60% dels estudiants
majors de 15 anys estudia al mateix municipi on resideix (vegeu la Taula 1.4). En nombres absoluts,
s'obté que poc mes dun milid dues-centes mil persones mgjors de 15 anys es desplacen a un altre

municipi per anar a estudiar.

Des del punt de vista de I'espai de vida, cal destacar també que la mgjoria dels que es desplacen per a
estudiar tenen el que podriem anomenar un desplacament relativament curt, ja que ho fan a la mateixa
provincia on resideixen: només un 11% canvia de provincia, la majoria dels quals dins de la mateixa

comunitat autonoma (els que estudien a un altre pais no arriben ni a '1%).

De fet, en termes estrictes, en molts d'aquests casos no es podria parlar propiament de desplacament. H
motiu no és altre que la declaracio que fan els que estudien a una provincia diferent a la de residencia
quan se'ls pregunta el nombre de viatges d'anada i tornada que fan al lloc d'estudi, i afirmen que «cap
perque tinc una segona residencia des d'on vaig a estudiar». Aixi, més d'un 70% dels que estudien a una
provincia diferent ho afirme, percentatge que arriba fins al 98,5% pels que estudien a un altre pais (vegeu
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la Taula 1.4). Malgrat tat, tot i no tractar-se d'un desplacament en sentit estricte, si que es pot considerar
que es déna un eixamplament de I'espai de vida, en tant gue utilitzen dos municipis, el dempadronament
i el d'estudi, el qual coincidiria. amb el d'una segona residéncia.

Taula 1.4. Caracteristiques dels desplacaments generats pels estudis. Espanya, 2001

Lloc on estudia (relacié municipi de residencia/municipi d'estudi)
Unaltre  Unaaltra

Mateix Diversos Mateix municipi,  provincia Ucngzlga Diferent TOTAL
domicili municipis municipi rmtgi){a mateixa rreteix pais pais
provincia CCAA
Total 104.563 5.631 1691949 885703 178.160 127.052 25341 3.018.399
% respecte estudiants 35% 0,2% 56,1% 29,3% 5% 4.2% 0,8% 100%
% dels que van a estudiar des de la segona residencia*
np np 1,2% 17,4% 71,0% 79,0% 98,5% 14,7%
Temps de desplacament (en minuts)*
np np 1850 3645 46,98 4654 29,63 24,69
Mode de transport utilitzat per al desplacament*
% cotxe np np 11,6% 264% 18,4% 2,0% 29,™% 16,2%
% moto np np 4.2% 16% 0,5% 0,7% 21% 33%
%a peubicicleta np np 47,7% 21% 11,2% 9,1% 184% 331%
Y% autobls np np 27,3% 48,1% 499% 46,0% 32,0% 34,1%
Y% altre transport pablic np np 9,2% 21,7% 20,0% 22,2% 17,3% 13, 2%

* Als col-lectius dels que treballen al mateix municipi o en diversos municipis no se'ls donava I'opcié que diguessin que anaven a
estudiar des d'una segona residencia, ni se'ls preguntava el temps de desplacament ni el mode de transport utilitzat.

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

Una altra manera de veure que representa |'eixamplament de I'espai de vida és a través del temps que
triguen des del propi domicili fins al lloc d'estudi.4 La mitjana de temps declarada es troba en uns 25
minuts, i, evidentment, difereix molt segons el lloc d'estudi: pels que no carvien de municipi, aquest temps
és baix, al voltant dels 18,5 minuts, mentre que creix a mesura €l lloc destudi es troba més alunyat
(vegeu la Taula 1.4). L'excepcio correspon als que estudien a un altre pais, els quals afirmen emprar un
temps relativament moderat, al voltant dels 30 minuts, el qual només el pot assalir aquell estudiant que
resideix en algun municipi proper a la frontera, ja sia de Franga, Portugal, Andorra o €l Marroc (cal tenir
en compte, pero, que es tracta dun col-lectiu molt poc nombrds, ja que només 381 persones afirmen
treballar a un altre pais i desplagar-se des del municipi de residencia).

3. Es dificil de preveure quin és comportament real daguest col-lectiu. La hipdtesi més plausible és que sota aquesta
inconcrecié es manifesten actituds molt diferents. Per una banda, hi haura aquells que han residit sempre a un municipi, i que en
el moment de cursar uns estudis com poden ser els universitaris, es veuen obligats a allotjar-se a un pis 0 a una residencia
destudiants allunyada del qué fins aleshores havia estat el seu lloc de residencia habitual. En aquest context, doncs, €l terme de
segona residencia tindria un sentit molt més ampli del que habitualment se li sol donar. Una altra possibilitat, encara que
possiblement menor, és que es tracti de segones residencies classiques, i que en redlitat utilitzin la segona residencia familiar per
ainstal-lar-se mentre acaben els estudis.

4. Cal advertir que d'aguesta pregunta n'estava exclos I'anterior col-lectiu, €l dels que afirmen que van a treballar des duna

segona residencia. Aixi, només respon a la pregunta un 1,5% dels que afirmen estudiar a un pais diferent, i un 21% dels que
diuen canviar de comunitat autonomea.



On també es produeixen diferencies importants és en el mode de transport utilitzat per al desplacament.
Del total de desplacaments, una tercera part sén a peu o en bicicleta, una altra tercera part en autobus,
mentre que la tercera part restant es reparteix en la resta de modes: moto, tren, metro... No ha de sobtar
gue la incidencia del vehicle privat en general, i del cotxe en particular, sigui molt menor que en, per
exermple, el col-lectiu d'ocupats, ja que I'edat dels estudiants en condiciona en gran mesura el seu Us (una
quarta part encara no té I'edat per a treure’s el camet de conduir, i fins a un 55%té 20 anys o menys).

Pel que fa als desplacaments dins del propi municipi, gairebé la meitat es fan a peu, mentre que nomes
un 11% utilitza el cotxe, un 4% la moto, i la resta el transport pablic (vegeu la Taula 1.4). Tot i que la
incidencia dels desplacaments a peu és molt menor en la resta de casos, sobta observar com en els
desplacaments més enlla de la propia provincia torna a esdevenir significativa, amb valors propers al
10%, o de gairebé el 20% en els transfronterers.s

Si la mgjoria dels que es desplacen a l'interior del municipi ho fan a peu, aquest mode de transport és
substituit per 'autobls en els desplacaments gque van més enlla dels limits municipals: practicament la
meitat d'aquests desplacaments tenen lloc en autobls, mitja que té una incidéncia molt més gran que la
resta de mitians publics.

5. Estracta, sens dubte, dun problema de la font, de tal i com el cens formula la pregunta sobre el lloc d'estudi, i com després
deixa oberta la possibilitat que alguns afirmin que es desplacen al seu lloc d'estudi des d'una segona residencia. En termes
generals, un pis destudiants, una residencia, la casa d'uns familiars, no ha estat considerada com a segona residencia per un
bon nombre destudiants. La conseqiiencia d'aixo és un empadronament a casa dels pares encara que, per motiu dels seus
estudis, estiguin vivint lluny, a un pis destudiants. En aquest cas, i a efectes del cens, consta com un desplacament entre
municipis diferents quan en redlitat es tracta del mateix municipi.
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2. L'espal de vida generat pels estudis, segons el lloc de residencia dels

estudiants

21. Hlloc destudi

H ha un seguit de variables territorials cabdals per comprendre les diferencies d'espai de vida que es
donen a partir de la variable estudis. Bl sal fet que practicament tothom es trobi en la fase d'estudis no
obligatoris —babxillerat 0 ensenyaments universitaris— comporta gue la simple circurmstancia que hi hagi
0 no un centre d'ensenyament de secundaria no obligatoria, 0 que hi hagi 0 no una universitat en €l
municipi, generi diferéncies importantissimes. Es per aixd que variables com ara la grandéria municipal o
la capitalitat de provincia han de tenir un poder explicatiu elevat.

En aquest punt s’ha optat per representar dues situacions: per una banda, la d'aquells que estudien en un
municipi diferent al de residencia, independentment d'on es trobi, i, per l'altra, als qui per estudiar han de
canviar, a mes de municipi, també de provincia. Tot i que en ambdas casos s'esdevé una ampliacio de
I'espai de vida a través dels estudis, en el primer es tracta només d'aixo, d'una ampliacio, mentre que en
€l segon I'ampliacio és, si més no a priori, meés gran.

A escala municipal, €l primer que destaca és que un bon nombre de municipis envien tota la poblacié
major de 15 anys a estudiar fora, a un altre municipi: fins a 2.267 municipis —gairebé un 30%—es troben
en aguesta situacié, una xifra que mostra I'existencia dun bon nombre de municipis molt poc poblats
(vegeu la FHgura 2.1). A més, aquesta situacio es dona molt més al nord que al sud, precisament per la
major mida gue tenen els municipis del sud peninsular, sobretot els municipis andalusos i murcians. Ara
bé, a banda de la mateixa grandaria municipal, la pauta territorial que mostren els desplacaments a un
altre municipi és molt poc diafana.

En canvi, en andlitzar els desplagaments que comporten un canvi de provincia, si que sobserva un
comportament territorial més clar, sobretot en la tendéncia mostrada a la majoria de provincies per
separat, on el centre sol tenir un menor nombre de desplacaments, els quals S'incrementen a mesura que

6. Atal dexenple, ressenyem dues provincies, una al sud, Mrcia, i I'altra al nord, Burgos. En la primera només hi ha 45
municipis, dos dels quals (un 4,4%) no arriben als 1.000 habitants. A Burgos, en canvi, la situacié és diametralment oposada, de
manera que la provincia es troba fragmentada en 371 municipis petits, dels quals 347 (un 93,5%) no arriben mil habitants.
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ens apropem a la periféria, essent significativament més elevats en els municipis que es troben en els
limits amb altres provincies (vegeu la FHgura 2.2). Aquest mejor desplacament en els limits de la provincia
sembla desmentir la hipotesi gue els desplacaments a una altra provincia comportin un espai de vida més
ampli que els desplagaments que es donen entre dos municipis de la mateixa provincia. Ans al contrari,
tot sembla indicar que €els desplacaments a una altra provincia només son consequiencia de la proximitat
geografica, i no dun major desplacament, i per tant, no d'un espai més ampli.

Fgura 2.1. Proporcié d'estudiants majors de 15 anys que canvien de municipi per a estudiar. Municipi de
residencia, 2001
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* Hs casos no pertinents es corresponen a aguells municipis on no hi ha censat ningd major de 15 anys que estudii.
Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.

Landlisi dambits territorials superiors, com poden ser les provindes o les mateixes comunitats
autonomes, permet incorporar altres variables explicatives en I'andlisi, variables que queden diluiides en
els mapes municipals. En primer lloc, i per as desplacaments a un altre municipi cal considerar la
concentracié de poblacié en un Unic municipi de la provincia, mentre que per als desplacaments a una
altra provincia cal tenir en compte I'oferta educativa de les provincies veines (vegeu, respectivament, la
Fgura 2.3i la Figura 2.4).

En primer lloc, i a tall dexenple, els desplacaments a un altre municipi per motiu d'estudis son poc
importants a la provincia de Saragossa, on Només un 22% dels estudiants majors de 15 anys canvien de
municipi per estudiar, 0 a Valladolid, on la xifra augmenta fins al 29%, o fins i tot a la provincia de Madrid,
amb un 31%. Per explicar aquestes xifres, que es troben entre les menors, cal tenir en compte que els
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municipis de Saragossa, Valladolid i Madrid concentren, respectivament, el 71%, el 64% i el 54% de tota
la poblacié de la seva provincia (vegeu la Figura 2.3).

Fgura 2.2. Proporcio d'estudiants majors de 15 anys que canvien de provincia per a estudiar. Municipi de
residéncia, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001

Figura 2.3. Proporci6 d'estudiants majors de 15 anys que canvien de municipi per a estudiar. Provincia de
residencia, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.



Tot i que a Ceuta i MElilla el percentatge de canvi de municipi també és poc important, en aquests casos
MES que en termes de concentracio, que dbviament tanbé es dona, cal pensar en termes daillament
respecte de la resta de municipis, que practicament impedeix que es pugui donar un desplagcament a un
altre municipi.

La magjor mobilitat intermunicipal, per la seva banda, es dona per una mgjor dispersio, ja sia per una
capital petita, perd també per una gran importancia dels municipis més petits. En el primer cas ca
esmentar la provincia de Girona, on la capital només concentra un 13% de la poblacié i la mobilitat afecta
gairebé al 60% dels estudiants; i en el segon cas les provincies de Terol, Avila, Soria 0 Zamora, on la
mobilitat és molt elevada com a conseqliéncia que meés del 40% de la seva poblacio viu en municipis més
petits de dos mil habitants, melgrat que la capital és relativament important.

Per comprendre els desplacaments a una altra provincia, en canvi, cal tenir en compte tant la grandaria
de la mateixa provincia, com el seu veinatge. Aixi, a Madrid o a Barcelona només un tres per cent dels
estudiants majors de 15 anys han de marxar a una altra provincia a estudiar, xifra similar a la que es déna
a Valéncia o Sevilla (vegeu la Figura 2.4). En I'extrem contrari, els majors canvis de provincia es donen
en totes aquelles menors de 300.000 habitants, on meés d'un 30% de la poblacié major de 15 anys que vol
estudiar ho acaba fent a una altra provincia. Només Logrofio, i atés el seu rang de comunitat autonoma
—la Rioja—; no es trobaria en aquesta tessitura.

Fgura 2.4. Proporcié d'estudiants majors de 15 anys gue canvien de provincia per a estudiar. Provincia
de residencia, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.

A més, i a voltant de les provincies més poblades i amb una bona oferta educativa, s'estableix una
corona de provincies amb un pes important dels desplacaments a una altra provincia. Vegeu a tall
d'exemple el gue succeeix a Madrid, Barcelona, Valéncia, Saragossa, o la Corunya, on les provincies del
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seu valtant mostren un elevat nombre de desplacaments per estudis, de manera que es podria parlar, en
certa mesura, d'arees dinfluencia generades per la mohilitat per estudis. Aquesta circumstancia ja es
dibuixava en I'escala municipal (vegeu Fgura 2.2).

Aixi, i tal i com es preveia, la mida del municipi es troba en la mgjor part de les explicacions de la
distribuci6 territorial de la mobilitat per estudis. En concret, i entrant a analitzar directament aquesta
variable, els residents a municipis menors de 2.000 hahitants tenen una forta necessitat de desplacar-se
per a estudiar, en tant que practicament el 90% dels estudiants mejors de 15 anys canvia de municipi
(vegeu el Grafic 2.1). Tot i que no es disposa de la dada, sdn pocs els municipis d'aguesta mida que
tenen un institut d'ensenyament secundari que inclogui el batxillerat, la qual cosa comporta que estudiar
esdevingui sindnim de desplacamentt.

A partir dels 2.000 habitants, i com que la presencia d'instituts de batxillerat és cada cop més important,
els desplacaments no son tan necessaris i afecten a un menor nombre d'estudiants. Tot i aixi, en els
municipis compresos entre 50 mil i 100 mil habitants encara afecten a més d'un 40% dels estudiants; aixo
si, la mgjoria estudiants mgjors de 17 anys que es troben fent estudis superiors. Malgrat aquest descens
espectacular de la mobilitat en els municipis més poblats, encara queda un romanent del 10% de
desplacaments en els municipis meés grans de mig milié d’habitants. El cas més emblematic podria ser
Madrid, que, amb practicament tres milions d'habitarts, té fins a un 12% de poblacid que es desplaca per
a estudiar: el fet que en la Comunitat de Madrid hi hagi tres universitats publiques ubicades fora de la
capital facllita, sens dubte, aguesta moblitat.

Una variable territorial molt lligada a la mida del municipi i que també incideix en la mobilitat per estudis,
és la residéncia 0 no a una capital de provincia (vegeu el Grafic 2.2). Cal tenir en compte que a les
capitals hi ha una amplia oferta dinstituts de batxillerat i que, tant per la seva grandaria com per la
meteixa capitalitat, també hi ha una oferta universitaria molt més amplia que a la resta de municipis de la
provincia. Aquesta oferta es tradueix en una necessitat de mobilitat molt menor en els seus estudiants,
entre els quals només un 15% carvia de municipi per a estudiar, mentre gue en les restes provincials,

sigui quina sigui la distancia a la capital, la incidencia se situa sempre entre el 50%i el 60%.7

Tot i que la relacié és molt menys acusada, els desplacaments a una altra provincia també tenen un
component poblacional prou important (vegeu el Grafic 2.1). Aixi, mentre en els municipis menors de 500

7. Sobta veure comI'estabilitat al voltant del 60% es trenca en els municipis situats a 20-30 quilometres de la capital provincial,
on baixa gairebé deu punts percentuals. El matiu és que a agquesta distancia hi ha un seguit de municipis on s’hi situa un campus
universitari: Alcorcon, Masteles i Fuenlabrada, on hi ha un campus de la Universidad Rey Juan Carlos; Vigo, on hi ha el campus
de la Universidad de Vigo; Getafe amb la Universidad Carlos I1l; o Alcala de Henares, amb la Universidad de Alcalg; entre molts

(continua)
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habitants més d'un 25% dels estudiants canvia de provincia per a poder realitzar els seus estudis, en els
majors de mig milid només un 3% es troba en la mateixa situacio. En aquest mateix sentit, si que cal
destacar la importancia de la posicié relativa entre el municipi de residencia i la capital provincial per als
desplacaments que comporten un canvi de provincia (vegeu el Grafic 2.2). La logica no és cap altra que
una major incidencia en els canvis de provincia a mesura que augmenta la distancia entre la residencia
habitual i la capital provincial: mentre que els residents a la capital 0 en municipis que hi sén molt propers
menys d'un 10% té la necessitat de canviar de provincia per als estudis, en els més allunyats s'eleva fins
al 25%. Un dels notius d'aquesta distribucié és que els municipis més allunyats de la capital es troben,
probablement, més propers a la capital d'una provincia veina, i, per tant, els pot ser fins i tot més comode
desplacar-s'hi que no pas fer-ho a la capital propia.

Grafic 2.1. Proporcié destudiants majors de 15 anys que es desplacen per a estudiar segons la grandaria
del municipi de residencia. Espanya, 2001
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Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

A tall de conclusié, tot sembla indicar que I'eixamplament de I'espai de vida via estudis és, sobretat, una
opcié poc desitjada, ja que en la mgjoria de casos només es materialitza quan no hi ha més remei, és a
dir, quan no hi ha oferta d'estudis en el municipi de residencia.

(ve de la pagina anterior)

daltres. Numéricament no sdn gaires municipis, perd son els més poblats entre tots els que es troben en aquesta franja.
Concretament en els municipis esmentats la mobilitat només afecta, aproximadament, a un 30% d'estudiants.
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Grafic 2.2. Proporcio destudiants majors de 15 anys que es desplacen per a estudiar segons la distancia
entre el municipi de residéncia i la capital provincial. Espanya, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.

2.2. Htemps de desplacament al lloc d'estudi

Tal i com ha passat anmb la mobilitat per motius laborals, a escala municipal no ha estat possible separar
entre els qui estudien al propi municipi de residéncia d'aquells qui han de desplacar-se per a estudiar. Tal
i com s'ha justificat, no es pot considerar que els primers incrementin, gracies als estudis, el seu espai de
vida —el desplacament no els comporta un major espai— mentre gque els segons, en canvi, si que
expandeixen el seu espai vital.

A partir dun cop d'ull a la mitjana conjunta de termps del desplacament a escala municipal (vegeu la
Fgura 2.5), es palesa la relacié que manté amb la densitat de la poblacié, i amb l'accés a les grans
capitals: al voltant de les ciutats meés importants €s on es déna un temps mgjor, en tant que un nombre
important de desplacaments tenen com a destinacio la ciutat, on la densitat n'alenteix els desplacaments.
Ameés, sobserva comal nudli central, a la ciutat principal, els desplagaments comporten un menor temps
gue en els municipis propers, a causa, precisament, de la distribucié diferencial entre desplagaments
interns i externs. Moalts dels desplacaments que s'esdevenen a les grans ciutats o0 al seu entorn immediat
tenen com a destinacio la mateixa ciutat, de manera que pels residents en aquestes es tracta de
desplacaments interns, mentre que pels residents als municipis del voltant es tracta de desplacaments
externs (vegeu en aguest sentit € Grafic 2.2). Aguesta combinacio de factors incideix en el temps de
desplacament dibuixant un centre amb desplacaments més rapids i unes rodalies mes lents. Els casos
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mes emblematics son les grans ciutats de Madrid i Barcelona, pero també el de Valencia, Bilbao, o I'eix
Oviedo-Gijon.

Un altre dels aspectes a destacar en el temps de desplagcaments és la gran diferéncia que s'esdevé entre
el nord i el sud peninsular: a nord els temps son significativament superiors a sud. Mentre que en €l
primer es troben molts municipis que superen els 40 minuts de mitiana, a sud la tonica dominant son els
desplacaments inferiors als 20 minuts en mitjana.

Fgura 2.5. Mitjana de temps en arribar al lloc d'estudi per part dels estudiants majors de 15 anys.
Municipi de residencia, 2001
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s'empadronen, sind des d'una segona residencia.

Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001

A una escala territorial més amplia si que és possible distingir entre qui estudia al mateix municipi i qui es
desplaca. Dentrada, destaca, com no podia duna altra manera, que reditzar un desplacament entre
municipis comporta un temps significativament  superior que no pas fer un desplacament intern,
aproximadament el doble (vegeu la Taula 2.1). Ara bé, la relacio entre ambdds temps no és, de llarg,
estable en les diferents provincies, sobretot pel que fa als valors més elevats. Aixi, a Guadalgjara,
Segovia i Avila, les diferéncies son molt importants, amb desplacaments externs que comporten fins a
tres vegades temps que els interns. En aquests tres casos les diferéncies han de ser explicades per la
seva proximitat a Madrid: bona part dels desplacaments que es donen fora del municipi de residencia no
sdén a un altre municipi de la mateixa provincia, sind a un municipi duna altra provincia —Madrid— de
manera gue es tracta de desplacaments a mgjor distancia i que, per tant, comporten un major tenps de
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desplacament. Aixi, la seva proxinitat a Madrid, els comporta una mejor possibilitat de desplacar-se a una
altra provincia i, en consequéencia, un major temps de desplacament.

Taula 2.1. Temps de desplacament al lloc destudi, segons €l tipus de desplacament. Provincia de
residencia 2001

Desplagaments al propi municipi Desplacaments a un altre municipi
Provincia de residencia ) | superiors ) superiors
s OIS | s O op
Aaba 16,75 7,2% 49,25 56,8%
Albacete 14,34 43% 28,89 132%
Alacant 15,07 57% 33,97 2%
Ameria 15,26 8,9% 30,01 14, 7%
Avila 11,91 2,1% 3591 26,0%
Badajoz 14,27 5,3% 25,00 8,7%
Balears 1717 10,1% 28,18 135%
Barcelona 20,23 17,8% 42,76 41,4%
Burgos 16,79 7% 31,78 222%
Caceres 14,40 5,0% 2654 10,1%
Cadis 14,33 5,2% 37,85 27,8%
Castelld 1382 3,6% 32,85 21,3%
Ciudad Real 11,70 14% 2827 131%
Cordova 17,90 12,1% 30,70 16,3%
Corunya (L&) 16,63 7,5% 31,78 19,3%
Conca 1325 2% 26,51 125%
Girona 1351 6,0% 34,44 24.9%
Granada 17,71 12,0% 29,34 14,1%
Guadalajara 1383 3,5% 51,04 50,2%
Guiplscoa 14,66 6,2% 3359 23,%
Huelva 13,66 4.4% 28,46 14,6%
Osca 11,63 1,8% 3324 239%
Jaén 1327 3,8% 2947 185%
Lled 1517 57% 26,32 10,0%
Lleida 14,88 5,7% 26,79 9,6%
Rioja (La) 14,71 5,3% 2752 15 2%
Lugo 16,09 6,7% 29,96 12,6%
Meadrid 25,50 31,7% 51,82 58,3%
Malaga 18,67 14,2% 3643 25,6%
Mrcia 1571 7,3% 34,71 255%
Navarra 15,63 5% 26,63 11,7%
Orense 16,06 6,7% 29,55 14,3%
Astliries 17,32 9,7% 40,40 34,6%
Paléncia 1361 3,6% 3511 31,7%
Palmas (Las) 21,57 19,1% 38,40 31,6%
Pontevedra 19,09 135% 35,77 24.5%
Salamanca 17,62 8,2% 30,62 19,1%
Santa Cruz de Tenerife 18,08 10,7% 33,09 205%
Cantabria 14,9 5,1% 3L,14 175%
Segovia 13,46 3,2% 46,49 42,4%
Sevilla 19,86 17,7% 3751 30,0%
Soria 1011 1,2% 2228 57%
Tarragona 1317 3, % 32,50 19,4%
Terol 11,45 2,3% 26,47 8,0%
Toledo 1399 5,0% 34,20 221%
Valencia 17,64 12,3% 36,39 29,2%
Valladolid 1941 15,1% 33,99 24.2%
Biscaia 15,60 6,2% 34,40 21%
Zamora 1347 2,5% 32,81 31,8%
Saragossa 2045 17,1% 3514 28,0%
Ceuta 14,48 3,3% 2342 9,1%
Melilla 14,24 3,2% 23,62 4,2%
Total Espanya 18552 14,1% 37,73 30,8%

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.
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En una linia semblant cal destacar que els desplacaments interns que comporten un major tenps es
donen a les provincies on la poblacié es concentra en municipis molt poblats. Son els casos de Madrid i
Barcelona, perd també de Sevilla, Saragossa, Malaga, Valladolid o las Palmes. En canmi, els menors
desplacaments es produeixen a provincies amb capitals petites, com Soria, Terol, Osca, Avila o Ciudad
Real.

Per altra banda, i respecte de les diferencies que es donen en el temps que triguen els estudiants que es
desplacen entre dos municipis diferents, cal tenir en compte la grandaria del lloc on s'estudia. Aixi, per
exenple, els desplacaments gue es donen a les ciutats de Madrid i Barcelona, ja sia provinents de la
resta de provincia o de la seva area dinfluencia, comporten, en gran part per culpa del col-lapse
circulatori, pero també de la mateixa extensié de la ciutat, uns temps de desplacament molt elevats.

Els menors temps, en canvi, es donen a un seguit de provincies poc poblades, com és el cas de Soria.
Paradoxalment per la seva situacio geografica, pero, també a Ceuta i Melilla: cal tenir en compte que en
aguests dos casos un desplacament a un altre municipi suposa o0 bé anar a estudiar al Marroc, o bé ala
peninsula, un desplacament dificil d’assumir, sobretot si és a diari. Aprofundint un xic més en la situacio
daquests estudiants, s'observa que, practicament la seva totalitat afirma residir a Ceuta o Melilla i
estudiar a una altra comunitat autonoma. Aixo indueix a sospitar gue es tracta d'algun tipus d'inconcrecio
o error, ja que el desplacament entre ambdues ciutats autonomes, pero també amb la peninsula, supera,
amb escreix, els 23 minuts gue en mitjana afirmen que dura el desplacament. Ens trobem, sens dubte,
amb una expressio més del fenomen que ha estat anomenat com a empadronament atipic, i que
consisteix en constar com a empadronat a un indret on no es resideix (Sabater i Ailenjo, 2005). B més
probable és que es tracti d'estudiants universitaris que estudien a Malaga i que també hi viuen, si més no
durant els dies laborables, perd que segueixen empadronats a casa dels seus pares —a Ceuta 0 Melilla.
Aixi, el temps de desplagament a la universitat sera aproximadament de 20-25 minuts, pero aguest temps
no pot ser imputat a les ciutats autonomes de Ceuta i Melilla, i encara menys com un desplacament

extern.

Tal i com ha passat en altres casos, en bona part dels raonaments donats planeja el nombre d’habitants
com a explicacié més plausible dels temps de desplacament extrems. Ara bé, en l'andlisi del temps
segons la mida del municipi, la relacié no és gaire nitida, o, per ser més exactes, no segueix una relacio
directa tan clara, si més no en els municipis petits (vegeu el Grafic 2.3).

En aquesta andlisi, perd, encara sobta més és el que s'esdevé amb els desplacaments interns, que
segueixen una forma de «U» molt marcada: el temps emprat en el cas dels residents a un municipi menor
de 100 habitants és similar al temps dels residents en municipis majors de cinc-cents mil habitants; i se
situa, en mitjana, al voltant dels 25 minuts.
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La forma de «U» de la relacié té una base molt anplia, és a dir, hi ha diferéncies poc importants en un
ventall molt ampli de municipis: en els compresos entre mil i cinquanta mil habitants el temps és
practicament constant, al voltant dels 12 minuts. Si bé la relacié directa que es dona a partir dels vint mil
habitants sembla totalment coherent, no es pot dir el mateix de la relacio inversa que es dona en els
municipis de menys de dos mil habitants, en el sentit que tot sembla indicar que en els municipis petits els
desplacaments interns haurien de ser menors que en els mes grans.

Molt probablement —i tal i com s'’ha descrit per a Ceuta i Melilla— ens tornem a trobar davant del
fenomen de I'empadronament atipic. La prova més palpable en aguest cas és que estem parlant de
majors de 15 anys, la majoria dels quals es troben en un ensenyament secundari no obligatori 0 en
ensenyaments superiors. Es evident que en els municipis més petits, sobretot els menors de 1.000
habitants, dificilment hi pot haver un institut on s'imparteixi el batxillerat, de manera que és practicament
impossible trobar-se en la situacié que els mateixos estudiants estan descrivint: residir a un municipi molt
petit i estudiar batxillerat o estudis superiors en el mateix municipi de residencia. B cas més extrem
correspondria, sens dubte, als residents en municipis menors de cent habitants, on és practicament
impassible cursar batxillerat o, fins i tot, uns altres estudis no obligatoris. Malgrat tot, alguns estudiants

afirmen fer-ho.

Grafic 2.3. Tenps dels desplacaments entre la residencia i el lloc destudi, segons el tipus de
desplacament i la grandaria del municipi de residencia. Estudiants majors de 15 anys. Espanya, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.

Per altra banda, els desplacaments a un altre municipi ja no tenen aquesta forma tan marcada, siné que,
sobretot a partir dels cinc-cents habitants, es ddna una clara relacié directa entre els temps de
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desplacament i el nombre d'habitants del municipi: els residents en municipis compresos entre els cinc-
cents i els dos mil habitants triguen menys de mitja hora en arribar al seu lloc d'estudi situat a un altre
municipi, mentre gue els residents en municipis megjors de cinc-cents mil habitants triguen més de tres
quarts d'hora.

Bls motius son diversos. En primer lloc, cal tenir en compte que qualsevol desplacament que es faci aun
altre municipi implica, en primer lloc, sortir del propi municipi, i que aixo és més dificultds com més poblat
és. Aixi, pel simple fet que sempre cal sortir de la propia ciutat, com més gran sera aguesta més temps
comportara el desplacament. Un altre factor important €s, sens dubte, la distribucié sobre el territori dels
municipis, que no és, ni molt menys, aeatoria. B cas meés emblematic correspon a les zones
metropolitanes. El municipi central, que és també el més poblat, esta envoltat de municipis que, tot i ser
comparativament menors, no son, ni molt menys, petits. Es el cas de Barcelona —més de cinc-cents mil
habitants— envoltat de municipis compresos entre els cent i cinc-cents mil habitants —Badalona,
I'Hospitalet de Llobregat i Santa Coloma de Gramenet—; 0 de municipis compresas entre cinquanta i cent
mil habitants —Comella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Sant Cugat del Vallés, Viladecans i
Cerdanyola del Valles— pero no de municipis molt petits. El cas més extrem és, sens dubte Madrid, on
tots els municipis majors de cinquanta mil habitants que hi ha a la provincia es troben precisament a
I'area metropolitana de la capital.#8 Aguesta concentracié de municipis mitjans a voltant de les grans
ciutats implica que el temps de desplacament associat a aquests municipis sigui molt elevat: qualsevol
desplacament entre dos municipis metropalitans té una part important de desplacament estrictament urba,
amb un fort cost en termes de temps de desplagcamen.

2.3.  H modedetransport a lloc d’estudi

B problema expressat en 'anterior apartat respecte de la impaossibilitat de separar entre els qui estudien
a mateix municipi de residéncia i els qui no, es repeteix també en I'andlisi del mode de transport. Malgrat
linconvenient, i a escala municipal, s’ha representat per al conjunt d'estudiants la incidencia dels dos
grans modes de transport, €l pdblic i el privat (vegeu les dues il-lustracions de la Figura 2.6).

8. Per tal de seleccionar els municipis que formen part de I'area metropoalitana de Madrid s'ha consultat I'Atlas de la Comunidad
de Madrid en el urmbral del siglo XXl (Garcia Ballesteros i Sanz Berzal, 2002). Segons aquest Atles, I'Area Metropolitana de
Madrid estaria formada per 27 municipis: Madrid, Alcald de Henares, Alcobendas, Alcorcon, Boadilla del Monte, Brunete,
Colmenar Vigjo, Coslada, Fuenlabrada, Getafe, Leganés, Majadahonda, Mejorada del Campo, Mostoles, Paracuellos del Jarama,
Parla, Pinto, Pozuelo de Alarcon, Rivas-Vaciamadrid, las Rozas, San Femando de Henares, San Sebastian de los Reyes,
Torrejon de Ardoz, Tres Cantos, Velilla de San Antonio, Villaviciosa de Odén, Villanueva de la Cafiada i Villanueva del Pardillo.
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Fgura 2.6. Incidencia del transport public i del transport privat en els desplacaments al lloc d'estudi per
part dels mgjors de 15 anys. Municipi de residencia, 2001

Transport pablic

Transport privat

* Hs casos no pertinents es corresponen, per una banda, a aquells municipis on no hi ha censat ningl mgjor de 15 anys que
estudii; i, per l'altra, als municipis on tots els estudiants majors de 15 anys afirmen que no es desplacen des del municipi on
s'empadronen, sind des d'una segona residencia.

Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.
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Per a escales territorials més amplies, en canwi, si que és possible coneixer el mode transport distingint
ambdds cal-lectius. Un cop més, per tal d'entendre el grau d'utilitzacié d'un o altre mode és molt important
tenir en compte el grau d'urbanitzacio que existeix en els diferents ambits analitzats. Vegem-ho en el cas
de la provincia (Taula 2.2).

Una forta incidencia del transport plblic en els desplacaments interns és com a consegliencia de la
preséncia de ciutats grans en la provincia —ja sia en termes absoluts o relatius— dotades d'una bona
xarxa de transport plblic. Encara que els exermples més emblematics correspon a Madrid i Barcelona, cal
destacar també Saragossa, las Palmas, la Corunya i Pontevedra, on més d'un 40% dels desplacaments
que tenen lloc en l'interior dels municipis es duen a terme en transport public. En carvi, en provincies com
Avila, Ciudad Real, Conca, Girona, Osca, Soria i Terol, on més del 80% de la poblacio viu en municipis
menors de cinquanta mil habitants, la incidencia del transport pblic en els desplacaments interns
assoleix el 10% en comptades ocasions. H cas més extrem és el de Soria, on tots els seus municipis son
menors de cinquanta mil habitants i fins a un 55% dels seus habitants viuen en municipis de menys de
cinc mil habitants, i on només un 1, 7% dels desplacaments interns es fan en transport pablic.

Obviament aquest major o menor Us del transport pliblic incideix en la resta de transports, sobretot en
aquelles provincies que se situen en algun dels extrems de major 0 menor utilitzacio de transport public.
Aixi, per exenple, els desplacaments a peu son poc inportants a Madrid i Barcelona, per la dimensio de
les ciutats, pero també a les provincies no peninsulars —llles Balears, las Palmas i Santa Cruz de
Tenerife— 0 en unes altres, comara la Corunya, Pontevedra o Saragossa. Mentre gue €l transport privat
per als desplacaments interns és important, entre uns altres llocs, a les llles Balears, Melilla i Grrona, on
meés d'un ter¢ dels desplagaments es fan en cotxe o moto.

Pel que fa als desplagaments a un altre municipi, cal observar, en primer lloc, la nul-la incidencia que
tenen els desplacaments a peu o en bicicleta, que tan sols representen un 3% del total. De fet, només son
especialment rellevants a Ceuta i Melilla, indrets on ja s'ha esmentat el problema que hi ha dhaver en la
informacio sobre la mobilitat dels estudiants: si les dades fossin correctes estariem davant d'un bon
nombre d'estudiants que diuen estudiar al propi pais, pero a una altra comunitat autonoma, que fan el
desplacament a peu, i que aguest només dura uns 25 minuts. Una conclusié impossible d'assumir si es té
en compte la situacio geografica d'ambdues ciutats autonomes. Encara que no es tracta d'una posicio tan
extrema, en una linia semblant seria possible llegir el percentatge del 15% de desplacaments a peu que
es donen a la provincia d Albacete.

Hls desplacaments en transport privat representen mes de la meitat dels desplacaments intermunicipals
de Girona i de les llles Balears, un valor molt elevat si es té en compte que un bon nombre d'estudiants
tenen 16 0 17 anys, i que, per tant, nomes poden desplacar-se en moto 0 com a acompanyants en un
automobil. En I'extrem contrari, els majors desplacaments en transport public es donen a la Conmunitat de
Madrid, pero també a Astlries i a Pais Basc, on més del 80% es fan utilitzant la xarxa plblica. En
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I'extrem contrari, €l menor Us es dona als territoris insulars, sobretot a les llles Balears, on poc més dun
de cada tres desplacaments entre municipis es fa utilitzant el transport pablic.

Taula 2.2. Mode de transport emprat en els desplacaments per estudis, segons el tipus de desplacament.
Provincia de residencia, 2001

. o Desplacaments al propi municipi Desplacaments a un altre municipi
Provincia de residéncia
Transport privat ~ Transport plblic Apeu Transport privat ~ Transport plblic Apeu

Aaba 10,0% 19,1% 709% 13,6% 82,6% 3,8%
Albacete 17,9% 10,3% 71,8% 2,0% 62,%% 15,1%
Alacant 26,7% 238% 49,6% 34,8% 62,7% 25%
Ameria 21,0% 27,1% 51,9% 36,9% 58,6% 45%
Avila 13,7% 6,3% 80,0% 20,0% 71,1% 8%
Badajoz 17,6% 200% 62,4% 284% 68,2% 34%
Balears 394% 261% 34,6% 59,8% 36,2% 4,0%
Barcelona 13,9% 41.9% 44.2% 26,6% 71,1% 24%
Burgos 10,2% 32,3% 57,5% 34,1% 58,3% 7,6%
Caceres 15,3% 250% 59,7% 283% 68%% 2,8%
Cadis 24,3% 19,4% 56,4% 25,8% 69,4% 4,8%
Castellé 27,2% 204% 52,4% 46,1% 51,4% 25%
Ciudad Real 11,0% 6,8% 82,2% 232% 71,8% 50%
Cordova 17,5% 282% 54,3% 21,8% 69,1% 9,1%
Corunya (L&) 16,4% 42,6% 41,0% 40,3% 57,1% 2,7%
Conca 14.4% 10,5% 75,1% 25,7% 65,6% 8,7%
Girona 36,8% 10,5% 52,7% 51,5% 452% 3,3%
Granada 13,7% 305% 55,8% 30,0% 67,2% 28%
Guadalajara 16,3% 22,6% 61,1% 17,4% 8L,7% 0,8%
Guiplscoa 152% 28,8% 56,0% 20,2% 75,6% 4.2%
Huelva 12,6% 21,8% 65,6% 37,0% 59,8% 32%
Osca 185% 12,4% 69,1% 30,7% 64,2% 51%
Jaén 9,8% 15,5% 74,6% 20,6% 730% 6,5%
Lle6 10,3% 25,0% 64,7% 291% 63,0% 7%
Lleida 21,2% 22,3% 56,5% 46,3% 50,9% 2,8%
Rioja (La) 11.2% 23%% 64,9% 253% 68%% 5,8%
Lugo 230% 26,2% 50,8% 42,4% 53,6% 4,0%
Madrid 9,1% 58,3% 32,6% 15,2% 84,1% 0,6%
Malaga 27,1% 29,2% 43, 7% 40,6% 55,8% 3,6%
Mdrcia 254% 26 % 47,7% 36,1% 61,4% 25%
Navarra 16,6% 333% 50,1% 28,6% 66,9% 45%
Orense 12,9% 24,6% 62,5% 431% 51,1% 5,8%
Astlrries 11,0% 36,2% 52,8% 16,0% 82,1% 1,9%
Palencia 7.2% 17,6% 75,2% 11,9% 85,3% 2,8%
Palmes (Las) 19,6% 485% 31.8% 40,8% 53 %% 53%
Pontevedra 184% 454% 36,2% 36,0% 61,6% 24%
Salamanca 71% 21,9% 71,0% 28 9% 66,2% 4%
Santa Cruz de Tenerife 21,6% 35,8% 425% 39,6% 57,6% 28%
Cantabria 14,6% 33,% 51,7% 3L2% 66,1% 2,8%
Segovia 13,8% 151% 71,1% 24,0% 745% 1,6%
Sevilla 16,8% 353% 479% 29,3% 69,0% 1,7%
Soria 12,6% 1,7% 85,7% 44,1% 49,0% 7,0%
Tarragona 252% 17,9% 56,8% 44,0% 53,% 23%
Terol 23,6% 10,1% 66,3% 20,2% 741% 57%
Toledo 16,3% 19,1% 64,6% 27,6% 69,8% 2,6%
Valéncia 16,7% 34,6% 48,7% 325% 63,7% 38%
Valladolid 88% 3L4% 59,8% 25,8% 71.4% 28%
Biscaia 52% 33,8% 61,0% 12,9% 84,0% 31%
Zamora 70% 6,5% 86,4% 18,4% 79,1% 25%
Saragossa 9,8% 47,7% 425% 23,6% 69,4% 7,0%
Ceuta 16,4% 30,1% 535% 14,0% 49,6% 36,3%
Melilla 35,0% 13,8% 51,2% 16,8% 559% 27,3%
Total Espanya 16,0% 35,6% 484% 27,% 69,3% 30%

Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.
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Un cop més la grandaria del municipi de residéncia esdeve clau a I'hora d'entendre el comportament en
I'Gs d'un o altre mode de transport, sobretat en els desplacaments gque no comporten un canvi de MuNicipi
(vegeu el Grafic 2.4). En aguests es dona una relativa estabilitat en I'tis del transport privat, essent, en
canvi, molt important la diferéncia en I'lis de transport plblic i en els desplacaments a peu. Aixi, en
I'amplia forquilla que inclouria els municipis compresos entre els mil habitants i el mig milio, al voltant del
18% dels desplacaments per motiu d'estudis es duen a terme en transport privat, ja Sia en cotxe 0 moto.
En els municipis més grans, en canvi, la incidéncia és menor, al voltant del 12%, mentre que en els més
petits és significativament més gran, al voltant del 25%. Aquesta estabilitat es trenca clarament en els
desplacaments a peu gque es duen a terme en el mateix municipi, la incidéncia dels quals segueix una
forma de «U» invertida, essent minima en els municipis més petits i, sobretot, en els més grans.® En
contrapartida, en aquests darrers €l transport plblic té una importancia molt elevada, en tant que fins a un
60% dels desplacaments gue fan els estudiants en els municipis majors de mig milié d’habitants es duen
a terme en algun tipus de transport plblic: principalment en un Unic tipus —autobUs, tren 0 metro—; pero
també, i encara que de forma minoritaria, utilitzant la combinacié de diferents modes. En realitat aqui
conflueixen dos components que apunten en una mateixa direccié. Per una banda, la dimensio dels
municipis més pablats, que comporta un increment de la dificultat de dur a terme desplacaments a peu; i,
per I'altra, la xarxa intramunicipal de transport pdblic que, dbviament, és Meés important a mesura gue

incrementa la poblacio.

Respecte dels desplacaments a un altre municipi, i encara que les diferéncies son molt menors, cal
destacar que la xarxa de transport public, en aquest cas intermunicipal, també es deixa notar en els
municipis més poblats. De fet, agui la diferencia ha de ser molt menor, ja que en tractar-se de
desplacaments entre dos municipis hi ha, logicament, dos municipis afectats, €l de sortida i el darribada,
dels que aqui nomeés s'observa el primer. En els municipis majors de 50 mil habitants més de tres quartes
parts dels desplacaments es fan en transport public, mentre que €l transport privat és usat per un 20%
dels estudiants. En els municipis meés petits de 20 mil habitants, en canvi, el transport privat €s utilitzat per
un de cada tres estudiants, mentre que el public redueix la seva importancia al 60%-65%. Per la seva
banda en tots aguells municipis intermedis —entre 20 i 50 mil habitants— es dona també un
comportament intermedi, situat entre els més grans i els més petits.

9. Un cop més cal anar amb peus de plomaI'hora dinterpretar €l que s'esdevé en els municipis més petits, ja que €ls resultats
gue ofereixen son, sovint, poc consistents. En aquest cas, la inconsistencia és la mateixa que I'anteriorment esmentada: no
poden ser gaire nombrosos els municipis menors de cent habitants que disposin d'una escola o institucié que imparteixi docéncia
en els nivells no propis de I'ensenyament obligatori.
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Grafic 2.4. Grau dutilitzacid dels diferents modes de transport en els desplacaments al lloc d'estudi
—¢desplacaments inters | externs— per part dels mgjors de 15 anys segons la grandaria del municipi de
residencia. Espanya, 2001
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3. L'espai de vida generat pels estudis, segons les caracteristiques

sociodemografiques dels estudiants. Un model

Tal i coms’ha fet amb la mohillitat generada per 'ocupacio, aquest capitol també té dos objectius. Per una
banda, avaluar si els estudiants que es desplacen per a poder redlitzar els seus estudis tenen unes
caracteristiques sociodemografiques diferents d'aguells que no els cal desplacar-se (apartats 3.1, 3.2 i
3.3). Per ldltra, Savaluaran conjuntament les caracteristiques territorials amb les propiament
sociodemografiques (apartat 3.4), realitzant-se un model de regressio logistica mltiple per tal de veure
quines son més importants, i on es generen les diferéncies més rellevants.

31 L'espai devidasegons el sexei del'edat dels estudiants

A grans trets, es pot afirmar que I'espai de vida generat pels estudis és molt similar en cadascun dels
sexes, en tant que les proporcions dels que estudien a un municipi diferent al de residéncia son
practicament identiques entre els uns i les altres: un 41,8% dels homes per un 42,1% per part de les
dones.

Amb l'edat, en canv, la situacié és completament diferent, com a conseguéncia del tipus destudi
mejoritari en cadascuna de les edats: entre els estudiants dESO i de batxillerat postobligatori
—majoritariament compresos entre 16 i 18 anys— el canvi de municipi per a realitzar els estudis afecta
nomes a un 20%; mentre que €els estudiants universitaris —a majoria majors de 18 anys— tenen una
mobilitat tres vegades superior, amb un 62% estudiant a un municipi diferent al de residencia.

Aguesta diferent mobilitat segons €l tipus d'estudi no és més que un exponent de la distribucié dels
centres d'ensenyament sobre el territori. Aixi, mentre que a malts municipis de tot I'estat hi ha algun
centre dESO i de batxillerat postobligatori, no passa el mateix amb les universitats, que es troben molt
més concentrades en grans municipis 0 en capitals provincials.> Agquesta conclusio és extrapolable, en
major 0 menor mesura, a la resta de tipus d'estudi. Aixi, els ensenyaments professionals se situen en una
posicio intermedia respecte del batxillerat i els universitaris, ja que I'oferta és menor que els primers, pero
la seva preséncia en €l tertitori és molt major que no pas la dels universitats. Per aquest mateix motiu la

10. Cal recordar que la la grandaria del municipi és la variable territorial que mgjor relacio manté amb la mobilitat dels estudiants.
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mobilitat dels que fan estudis professionals de grau superior €és major que entre els que fan estudis
professionals de grau intermedi; i la mobilitat dels que fan estudis més propis d'adults —informética,
idiomes, preparacié d'oposicions, cursos de I'INEM..— és superior als que fan ensenyament mig, pero
inferior als que fan ensenyament superior.

Es precisament la distribucio de centres sobre el territori el que incideix en la relacié entre edat i mobilitat
per estudis. Una relacio que, a grans trets, dibuixa una forma de «U» invertida amb una forta asimetria
cap a la dreta. Aquesta forma ve donada per la preséncia d'un maxim i dos minims en la mohilitat, el
primer situat entre els 20 els 23 anys, i els segons a les edats més joves —16 anys—i en els de major
edat —més grans de 40 anys— L'asimetria cap a la dreta és com a conseqiiéncia de l'allargament dels
estudis, i en consequéncia de la mobilitat generada també a edats molt avangades, que superen els 40
anys.

Malgrat que en ambdds sexes les diferencies de mobilitat son practicament inexistents, la introduccio de
la variable edat comporta unes mejors dissimilituds (vegeu el Grafic 3.1). Curiosament, entre els més
joves, i concretament en les edats més propies dels estudis universitaris, la mobilitat de les dones supera
la dels homes en uns quatre punts percentuals, mentre que a les edats meés avancades —sobretot a partir
dels 27 anys—la situacio S'inverteix clarament, amb diferencies que es mantenen fins que el contingent
ja és poc significatiu i la incidéncia de la mobilitat pateix una forta aleatorietat. Es dificil donar un tnic
motiu a aquest canvi en la major mobilitat entre ambdads sexes, ja que no esta subjecte al tipus d'estudi: la
major mobilitat que mostren les dones més joves i els homes de major edat, és independent del tipus
destudi, en tant que la forma de la corba es repeteix analitzant cada tipus d'estudi per separat.

Grafic 3.1. Incidencia dels desplagaments per motiu d'estudis segons I'edat i el sexe. Espanya, 2001
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Font: elaboracié propia a partir de dades del Cens de Poblacio de 2001.
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Per altra banda, i respecte del termps de desplacament, cal esmentar que, en general, | malgrat que la
diferéncia entre homes i dones no és molt important, el sentit de la diferencia és molt homogeni, essent
els homes els que menys triguen en arribar al seu lloc d'estudi: en els desplacaments intemns la diferéncia
entre ambdas no arriba ni al mig minut, mentre que en els externs se situa gairebé en dos minuts.

Arabé, aguestes diferéncies no son independents de I'edat. Entre els més joves, els que encara no tenen
edat per a conduir —16 i 17 anys— les diferéncies son practicament inexistents; esdevenen maximes en
els edats intermedies —18-25 anys—; mentre que son imperceptibles a partir d'una certa edat, on fins i
tot s'arriba a invertir la tendencia, sobretot en els desplacaments al mateix municipi.

Aguesta distribucié del temps no és aliena al tipus de transport utilitzat pels uns i les altres. Els homes sén
els maxims usuaris del transport privat, ates que tant en els desplacaments intems com en els externs la
seva incidencia €s uns dinc punts superior a la de les dones. En els desplacaments externs aquests cinc
punts reverteixen integrament en I'Gs del transport pablic, on les dones son les maximes usuaries, mentre
gue en els desplacaments interns es reparteixen a parts iguals entre els desplagaments en transport
puablic i els que es fan sense tilitzar cap mode mecanic de transport.

Tal i com passa anb el temps de desplagament, les diferencies en els modes de transport també
sincrementen considerablement amb 'edat (vegeu el Grafic 3.2). Entre els més joves, sobretot entre
aquells que encara no tenen edat per a tenir el camet de conduir, I'tis d'un o altre mode de transport és
independent del sexe, tant en els desplacaments interns com en els externs. Ara bé, a partir d'aquesta
edat, tot i que els desplacaments en vehicle privat augmenten per ambdds sexes, ho fan molt més entre
els homes que entre les dones, establint-se diferencies al voltant dels deu punts percentuals.

Grafic 3.2. Mode de transport per als desplacaments al lloc destudi segons el tipus de desplacament,
l'edat i el sexe. Espanya, 2001
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En els desplacaments entre municipis, aquest increment del transport privat comporta un decrement del
transport public, que perd pes relatiu a mesura que augmenta I'edat. En canvi, en els desplacaments
interns el comportament és menys clar: tot sermbla indicar que entre 181 25 anys els desplacaments a peu
perden protagonisme, mentre que a partir dels 25 anys, adquireixen una rellevancia creixent, sobretot

entre les dones.

32. L'espai de vidasegons la nacionalitat

Tot i que la gran majoria d'estudiants tenen la naciondlitat espanyola, I'andlisi de la mohilitat segons la
nacionalitat dona resultats prou interessants. Cal dir, en primer lloc, que els espanyals es desplacen amb
una proporcié major gue la resta de nacionalitats. Mentre un 42,4% dels estudiants espanyols canvien de
municipi per a estudiar, aquesta proporcio és significativament menor en la resta d'estudiants: 35,1% per
alaresta d'europeus, 27,8% per als africans, 26, 7% per als americans, i 23,8% per a la resta.t

Aixi, la diferéncia entre espanyols i no espanyols és prou important, i s'olserva en practicament totes les
edats. L'Unica excepcié sdn precisament els més joves, els de 16-17 anys, entre els quals la nacionalitat
no comporta diferencies en I'espai de vida generat pels estudis (vegeu el Grafic 3.3). H fet que es tracti
de menors dedat, la mgjoria dels quals, es troben en cicles anteriors als estudis universitaris, és sens
dubte, el motiu principal d'aquesta igualtat. Ates que en aquestes edats les possibilitats de mobilitat son
bastant reduides, un desplacament llarg no sol ser habitual; cosa que no succeeix entre els més grans,
els quals com a minim tenen la possibilitat de tenir carmet de conduir, cotxe, i fer desplacaments habituals
a una distancia mgjor.

A partir, pero, dels 18 anys la mobilitat dels espanyols és considerablement més elevada que la dels
estrangers. Tot sembla indicar que a aguesta edat es produeix un trencament important entre ambdés
col-lectius, en tant que per als espanyals la mohilitat passa a ser radicalment diferent, mentre que per als
estrangers es manté una mobilitat molt baixa, i molt semblant a la de 16-17 anys. Part de I'explicacié
d'aquest salt cal buscar-la en la homogeneitat que es dona en el tipus d'estudi en les edats inferiors i que
es trenca fortament a partir dels 18 anys. Cal tenir en compte que als 16-17 anys, practicament tots els
estudiants es troben fent secundaria, mentre que a partir dels 18 anys la variabilitat és molt major. Per

11. Per tal dobtenir aquests resultats, i degut a la importancia de I'edat en el comportament de la mobilitat, s’ha optat per
estandarditzar-los, de manera que es tracta del percentatge de desplacaments a un altre municipi en el supdsit que els estudiants
de totes les nacionalitats tinguessin la mateixa estructura per edats. Cal tenir en compte a més, que degut al nombre tan reduit
destudiants de nacionalitat no espanyola, no ha estat possible obtenir resultats per a un major nivell de detall que el mateix

(continua)
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exenple, als 18 anys, encara hi ha un romanent molt inportant d'estudiants de secundaria, pero les
diferéncies entre uns i altres comencen a ser importants: un 36% dels estudiants espanyols es troben a la
universitat, per nomes un 16% dels estudiants estrangers; cosa que explica, en part, que el comportament
d'aquests darrers no canvii massa dels 17 als 18 anys. En major o menor mesura, aguesta diferencia es
manté per a totes les edats: als 20 anys, un 60% dels espanyols que estudien ho fan a la universitat, per
només un 44% dels estrangers; as 25 anys, les proporcions respectives son del 70% i del 52%
tendéncia que només siinverteix a partir dels 30 anys, quan la mgjoria dels espanyds que estudien fan
algun tipus de formacio no reglada —cursos de I'INEM, cursos organitzats per enpreses. . — mentre que
molts dels estudiants estrangers es troben a la universitat, concretament fent el doctorat.

| aquesta és la principal diferencia entre espanyols i estrangers, € tipus d'estudi tant diferent que estan

cursant en una mateixa edat.

Grafic 3.3. Incidéencia dels desplacaments per motiu d'estudis segons I'edat i la nacionalitat. Espanya,
2001
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Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

En canvi, respecte de les altres variables analitzades —termps de desplacament i mode de transport—;
les diferencies entre ambdds cal-lectius son poc importants. Concretament, i respecte del temps, quan es
tracta dun desplacament entre dos municipis €l temps d'espanyols i estrangers és el mateix, al voltant
dels 37 minuts; mentre que si s6n al mateix municipi els estrangers triguen un minut i mig mMés que els
espanyols —18,8 1 17,3 minuts, respectivament. Ara bé, les causes d'aquesta diferencia no cal cercar-les

(ve de la pagina anterior)

continent de procedencia. A més, i per a la resta danalisis, encara es fara una mgjor simplificacié, ja que d'ara endavant només
es tractaran dues nacionalitats: espanyols i no espanyols.



Mobilitat habitual i espais de vida a Espanya. Una aproximecio a partir del cens de 2001

en la nacionalitat, sind en &l municipi de residéncia; en el sentit que €els estrangers es concentren
majoritariament a les grans ciutats, que és precisament on els temps de desplacament son més
importants (vegeu el Grafic 2.3). A tall dexemple cal tenir en compte, per una banda, que del total
destudiants residents en municipis menors de 100 mil habitants només un 2,2% son estrangers, mentre
gue en els municipis que superen el milio de persones els estudiants estrangers representen fins el 7,1%.

En aquest mateix sentit es poden interpretar les diferéncies en I'tis d'un o altre mitja de transport per part
despanyds i estrangers; diferencies que sén importants en els desplacaments interns i practicament
imperceptibles en els desplacaments a un altre municipi. Aixi, en els desplacaments dintre del propi
municipi els estudiants estrangers utilitzen molt més el transport pdblic que els espanyols, els quals
mostren una major tendencia cap als desplacaments a peu (en transport privat les diferencies son
imperceptibles). Aquesta diferéncia és similar a la que es déna segons la mida del municipi, on els
desplagaments a peu son substituits pels desplacaments en transport pablic a mesura que augmenta la
grandaria del municipi.

3.3. L’espai de vida segons la posicié socioeconomica dels progenitors

Ja sha explicat la dificultat d'acotar un concepte com €l de la posicié socioeconomica, a qual la
sociologia hi ha dedicat molta literatura i amb conclusions no sermpre coincidents. Un dels indicadors més
utilitzats té a veure anb el tipus d'activitat laboral, que en el cas del estudiants és inexistent.2 Malgrat
aquesta dificultat, no ha semblat oporttl prescindir d'aquest tipus d'analisi, ja que sembla raonable pensar
que la paosicié socioeconomica pot incidir en 'espai de vida generat pels estudis.

Com que en aquest informe no es tracta de trobar una bona mesura de la posicié socioeconomica, ens
hem limitat a avaluar la mobilitat segons diferents indicadors d'aquesta posicio, amb la qual cosa no es
podran emetre conclusions categoriques, pero si entreveure cap a on van les coses i obtenir alguna
conclusié parcial.

A aguest efecte, les variables que s’han considerat com a indicadors de la posicié socioecondmica han
estat tres: e nivell destudis, la condicié socioeconomica i la superficie de I'habitatge. En agquest darrer
cas, en tractar-se duna variable propia de la llar, no hi ha cap problema en assignar un valor a cada
estudiant. En canvi, en els altres dos casos, el problema és qui ha de ser la persona a la que cal prendre

12. Toti que és possible que un estudiant estigui, a més, treballant, és una opcié molt minoritaria, de manera que no és passible
construir la posicié socioeconomica a partir daquesta variable. Un problema que també es déna amb una altra variable sovint
utilitzada, el nivell d'estudis, el qual utilitzar-lo esdevindria una tautologia.
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la mesura, €l pare, la mare o la persona principal de la llar. Descartat aquest darrer, el criteri que sha
seguit ha estat el de prendre, en cada cas, la variable que doni informacié sobre un major nombre
dindividus. Aixi, en el cas del nivell destudis, hi ha un mgjor nombre dindividus dels que es coneix €l
nivell destudis de la mare, degut precisament a una mgjor presencia de llars monoparentals
encapcalades per una dona. En canvi, en els cas de la condicié socioeconomica, tal i com ve definida en
€l cens, on nomes esta contemplada pels que treballen, hi ha un major nombre de respostes en el cas
dels pares. Aixi, pel nivell destudis dels progenitors s’ha pres la mare com a referéncia, mentre que per la

condicio socioeconomica s’ha pres el pare.s
B nivell destudis de lamare

Shan considerat quatre nivells d'estudi de la mare: estudis inferiors a 'EGB (representen un 30,3% dels
estudiants), estudis dEGB, ESO o similars (un 30,5%), estudis de batxillerat postobligatori (15,2%) i
estudis universitaris (13,1%); quedant un 11,0% d'estudiants dels quals no es coneix el nivell destudis de
cap dels seus progenitors. Aquest 11% es caracteritzen per tenir una edat més elevada, de manera que ja
no viuen amb els seus pares, i per estar fent mgjoritariament algun tipus de formacié no reglada —
formacio organitzada per 'empresa, per I'INEM..

En observar directament el percentatge d'estudiants que canvia de municipi segons €els estudis de la mare
cal concloure que no hi ha una relacié gens evident entre ambdues variables, 0 si Més no, que aguesta
relacio sallunya molt del que caldria esperar, en el sentit que no es déna un mgjor nombre de
desplacaments en les categories més elevades (vegeu la primera part del Grafic 3.4). De fet, I'linica
diferencia rellevant és precisament amb aquell col-lectiu del que no es disposa d'estudis de la mare, €l
qual té una menor mobilitat, com a conseguéncia, probablement, del tipus destudi que estan fent. En
canvi, en les quatre categories restants no es dona cap logica ordinal, ni molt menys els resultats
esperats: el mgjor nombre de desplacaments es dona entre els pitjor situats en quant a nivell d'estudis de
la mare (estudis inferiors a 'EGB), essent la menor mobilitat per un col-lectiu relativament ben situat
(estudis de secundaria acabats).

Buscant I'explicacié més raonable que pot tenir aquesta distribucid inesperada sha optat per
estandarditzar segons diferents variables. Es tracta de veure si aguesta relacio peculiar és una relacio

13. En €l cas del nivell destudis cal tenir en conpte que el nombre d'individus dels que es desconeix el nivell d'estudis del pare
és prop d'un 60% superior que no pas d'aquells que es desconeix el nivell destudis de la mare. Un resultat semblant, perd amb
€ls papers canviats, es déna en la condicié socioeconomica. Cal esmentar també, que per recollir el maxim d'informacio possible,
en el cas que només es disposés dinformacié d'un dels dos progenitros es prendria aquest com a referéncia. Un darrer apunt
que cal fer és que s’ha comprovat si I'opcid presa incidia en els resultats finals, obtenint-se que no: en esséncia les conclusions
serien les mateixes independent d’haver pres un o altre progenitor.
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esplria—¢o és, causada per una altra variable—o bé es tracta d'una relacié que cal tenir en compte, i de
la qual cal buscar una explicacio alternativa. Sha optat per estandarditzar segons diferents variables,
essent la mida del municipi de residencia la que ofereix, ara si, els resultats esperats (vegeu la darrera
part del Grafic 34). H resultat és que, a igual mida del municipi, com major és la categoria
socioeconomica (mesurada a partir dels estudis de la mare) més probable és que un estudiant no estudii
al mateix municipi on resideix.

L'explicacié d'aquest canvi cal buscar-la precisament en els municipis més petits: és molt dificil que algu
pugui cursar estudis no obligatoris al mateix municipi on resideix, si aquest és menor de, per exenple,
dos mil habitants. |, a més, la distribucié per nivell destudis de la poblacié no és independent de la
grandaria del municipi de residencia, sind que el nivell destudis de la poblacié és més elevat en els
municipis més grans. Per tal d'il-lustrar aquest comentari es mostra la situacié en els dos extrens, en els
municipis més petits i en els més grans: en els municipis menors de dos mil habitants, un 20,7% dels
majors de 16 anys no tenen estudis, mentre que NomMés un 7,4% tenen estudis universitaris; per la seva
part, en els municipis majors de mig milié d'habitants les proporcions gairebé sinverteixen, en tant que
nomes un 11,9% no té estudis i un 21,5% en té duniversitaris. Evidentment si el que es dona és una
major mobilitat en els municipis més petits i en aquests el nivell destudis de la poblacio és inferior, és
molt probable que s'observi una major mobilitat en els nivells d'estudis més baixos. Ara bé, a igualtat de
condicions, és a dir comparant grandaries de municipi similars la major mohilitat es déna en aguells
estudiants més ben situats des del punt de vista del nivell d'estudis de la mare.

Grafic 3.4. Percentatge de desplagament a un altre municipi per estudiar segons €l nivell d'estudis de la
mare. Taxes brutes i estandarditzades. Espanya, 2001
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Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.
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La condicié socioeconomica del pare

Shan tingut en compte fins a wit categories diferents per a la condicié socioeconomica del pare, més una
novena corresponent als que no tenen assignada una posicié socioeconomica (no viuen amb cap dels
progenitors, 0 aguests no treballen, o ho fan en alguna categoria molt minoritaria i dificil de classificar):
empresaris amb assalariats (un 7,7% dels estudiants tenen el progenitor en aquesta categoria),
empresaris sense assalariats (un 8,4%), directors generals o alts funcionaris de I'administracio (3,7%),
professionals o tecnics que treballen per compte propi (2,7%), professionals o tecnics que treballen per
compte daltri, aixi com treballadors de I'administracié plblica (13,0%), resta de personal administratiu,
comercial o de senveis (17,6%), operaris qualificats (16,3%), operaris sense qualificacio (3,3%0); quedant
fins a un 27,2% d'estudiants inclassificables segons la condicid socioeconomica dels seus progenitors.

Cal espedificar que malgrat que s’han ordenat les categories, aquesta ordenacié no és tan evident comen
el cas del nivell destudis, de manera que és dificil establir una escala ordinal (vegeu en aquest sentit les

consideracions fetes en I'apartat jError! No se encuentra el origen de lareferencia.).

De fet, en termes bruts i si observem el percentatge d'estudiants que canvia de municipi per a estudiar,
s'observa que son precisament entre els fills dels empresaris, juntament amb els dels operaris sense
qualificacio, on es ddna una major nombre de desplacaments, mentre que la resta de categories tenen,
en aquest sentit, una menor mobilitat (vegeu la primera part del Grafic 3.5). Tal i com s’ha fet amb els
estudis, aqui també s'’ha optat per estandarditzar segons diferents variables. | tal i com ha succeit amb €l
nivell destudis de la mare, €l control de la variable grandaria del municipi de residéncia ha comportat un
resultat molt diferent, i, un cop més, en el sentit préviament esperat (vegeu la segona part del Grafic 3.5).
Si sexclouen de l'andlisi els empresaris, en la resta de casos a una mgjor posicié socioeconomica i
correspon una mobilitat més gran, essent la menor mobilitat per als operaris sense quadlificar, una
categoria que abans de I'estandarditzacio es trobava entre les de major mobilitat. L'explicacio torma a ser
la mateixa que per als estudis, la distribucio diferencial que hi ha de les categories segons la mida del
municipi. Dos exemples: en els municipis petits hi ha una proporcid molt elevada d'empresaris sense
assalariats —fins a un 25% dels treballadors dels municipis menors de mil habitants es troben en aquesta
situacié—i d'operaris —un 32% ho sdn—; mentre que en els municipis grans son, respectivament, el 6%i
el 17%; per altra banda, els professionals i tecnics aixi com la resta de personal administratiu comercial i
de serveis, és molt més nombrdés a les grans ciutats que en els municipis mes petits. Aquestes
distribucions comporten gque en comparar municipis de mides similars sobservi una distribucio de la
mobilitat completament diferents que si s'observa el conjunt d'estudiants.
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Grafic 3.5. Percentatge de desplacament a un altre municipi per estudiar segons la posicio
socioeconOmica del pare. Taxes brutes i estandarditzades. Espanya, 2001
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La superficie de I'nabitatge on resideix I'estudiant

Shan avaluat fins a wit categories de la mida de 'habitatge: habitatges inferiors als 55 metres quadrats
(un 3,5% dels estudiants hi viuen), de 56 a 65 metres quadrats (un 6,0%0), de 66 a 75 metres quadrats
(10,8%), de 76 a 85 metres quadrats (11,8%), de 86 a 95 metres quadrats (20,5%), de 96 a 115 metres

quadrats (20,8%), de 116 a 135 metres quadrats (10,2%), i habitatges de més de 135 metres quadrats
(16,4%).

BEvidentment en el cas de la superficie de I'habitatge si que es tracta d'una variable clarament ordinal,
corresponent, en principi, els habitatges mes petits a les posicions menys benestants. Tat i que la situacio
és la mateixa que amb les altres dues variables, hi ha una diferencia interessant d'esmentar, i que fa que
I'estandarditzacio segons la mida del municipi actuil en sentit contrari a I'expressat fins ara. Aixi, observant
les taxes brutes directament, la relacio és malt important; amb una clara tendéncia a una major mobilitat
dels estudiants per part daguells que resideixen en espais més amplis: el percentatge de sortides a un
altre municipi per motiu d'estudis és el doble de gran entre els gue viuen en pisos de més de 135 metres
quadrats que no pas entre els que viuen en habitatges de menys de 55 metres quadrats (vegeu en el
Grafic 3.6 €l trag corresponent a la linia més prima).

Un cop més, I'lnica variable que comporta diferéncies importants és la grandaria del municipi de
residencia. Ara bé, en aguest cas en el sentit contrari a 'expressat en la resta de variables, és a dir,
suavitza la diferencia. Aixi, quan es comparen municipis digual grandaria segueix donant-se una relacié
clarament directa, perdo amb diferencies menys importants: la mobilitat incrementa amb la mida de
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I'habitatge, perd els que viuen en els pisos més grans tenen una mobilitat un 30% superior a la dels que

viuen en els pisos més petits (vegeu en el Grafic 3.6 la linia dibuixada amb un traca més gruixuda).

Aixi doncs, les conclusions es repeteixen en les tres andlisis, de manera que tot sembla indicar que la
mobilitat dels estudiants esta directament relacionada amb el nivell socioecondmic; i que aguesta relacio
no sempre es palesa a simple vista, sind que cal controlar les andlisis a partir d'alguna mesura
geografica, com és la grandaria dels municipis.

Grafic 3.6. Percentatge de desplacament a un altre municipi per estudiar segons la superficie de
I'habitatge. Taxes brutes i estandarditzades Espanya, 2001
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34. L'espai devidagenerat pels estudis. Un model

L'objectiu daquesta part és fer un petit model on s'andlitzin totes les variables al mateix moment, per
acabar de perfilar el que ja s'ha anat intuint fins ara: malgrat que una variable influeix 0 no en un espai de
vida més gran, és important tenir en conypte la resta de variables, de manera que cal andlitzar la
influencia de cadascuna, en el suposit que la resta de variables es martingui constant. Per a dur a terme
aixo, s’ha desenvolupat una regressio logistica per a cada variable individualment, i una per a totes elles
en conjunt. Les variables que s’han incorporat en el model han estat:

Variables demografiques. Shan inclos I'edat i €l sexe. En el cas de I'edat, s'ha optat per agrupar les
categories amb un menor nombre de casos, €s a dir les edats més avancades. Aixi, melgrat que es
treballara amb cadascuna de les edats des dels 16 fins als 24 anys, s'han creat les categories 25-29,
30-34, 35-39i 40 0 més.
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Variables geografiques. La variable geografica que fins ara s’ha mostrat més rellevant ha estat la
grandaria del municipi de residencia. Shan establert nou categories diferents: municipis menors de
2.000 hahitants, compresos entre dos i cinc mil habitants, 5.000-10.000, 10.000-20.000, 20.000-
50.000, 50.000-100.000, 100.000-500.000, 500.000-1.000.000, i més d'un milié d’habitants.

Variables socioeconomiques. Dintre d'aquesta categoria s'ha inclos la nacionalitat —éistingint només
entre espanyols i estrangers— i la superficie de I'habitatge —habitatges inferiors als 56 metres
quadrats, 56-65, 66-75, 76-85, 86-95, 96-115, 116-135, i hahitatges de més de 135 metres quadrats.
De tats els indicadors analitzats s'ha optat per agquest per que, tot i no ser el millor, la resta feia
referencia al progenitor —nivell d'estudis de la mare o categoria socioeconomica del pare—i sha
comprovat que en la mgjoria d'estudiants estrangers no es coneix quin és el pare o la mare (la
informacid només es pot obtenir si els progenitors comparteixen habitatge amb el seufill), de manera
que es desconeix tant els estudis com la categoria socioeconomica. Tot | aguest inconvenient, s'han

fet proves anb les altres variables i, en esséncia, els resultats no variaven.

Bls resultats mostren, en primer lloc, que la variable sexe no és estadisticament significativa. Es adir, la
mobilitat per motiu d'estudis entre els homes i les dones és molt similar. En part aguesta conclusié no és
nova, ja que haviem vist que el sexe, per si sol, no era influent; perd si que ho era en controlar per la
variable edat. El que s'obté ara és que les diferencies s'anul-len en incorporar el conjunt de variables: a
igualtat d'edat, nacionalitat, grandaria del municipi de residéncia i superficie de I'habitatge, la tendencia a
estudiar en un municipi diferent al de residencia és la mateixa entre els homes gue entre les dones.

En canvi, les altres quatre variables incorporades si que son significatives. La variable que més
informacio aporta al model és la grandaria del municipi de residéncia, la qual en termes de —2LL comporta
un guany del 18, 7%+ Tambeé I'edat té una aportacio important al model, amb un guany del 12,4%; mentre
gue la superficie de I'habitatge, i sobretot la nacionalitat, hi afegeixen un guany molt menor; perd sermpre
significatiu (circumstancia que no es dona amb el sexe).

Respecte de la importancia en les diferencies que genera I'habitat, pot veure's com en els municipis més
petits la probahilitat que algl canvii de municipi és de practicament el 90%, mentre que en els municipis
mes grans no arriba ni al 10% Doncs bé, a igualtat de la resta de variables, aquesta diferencia es manté
ofinsi tot augmenta lleugerament (vegeu la darrera figura expressada en el Grafic 3.7).

14. Lestadistic —2LL (-2 logaritme de la versemblanca) indica la quantitat d'informacio no explicada pel model. Es calcula a l'inici
del model, i es recalcula després en incorporar cadascuna de les variables. Aixo permet veure I'aportacié de cada variable al
model final.
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Un conclusié que anb l'edat encara és més clara, en tant que la seva incidencia sobre la mobilitat
incrementa. en incorporar les altres variables al model. Aixi, per exermple, en les edats de major
probabilitat de canviar de municipi per tal d'estudiar —entre 19 i 24 anys— aquesta probabilitat se situa
entre el 50% i el 55%, mentre que a igualtat de la resta de variables en aguestes mateixes edats
sincrementa uns deu punts percentuals (vegeu la primera figura expressada en el Grafic 3.7). Aquest
increment ha de ser llegit en els seglients termes: les importants diferéncies observades segons I'edat
estan subestimades per una distribucio en la resta de variables que els és desfavorable, atés que si

s'anul-len les diferencies, incrementen.

Grafic 3.7. Probabilitat d'estudiar en un municipi diferent al de residencia segons I'edat, la nacionalitat, la
superficie de I'habitatge i la grandaria del municipi. Probabilitat per a cadascuna de les variables per
separat i en el model conjunt. Espanya, 2001
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Font: elaboracio propia a partir de dades del Cens de Poblacié de 2001.

Pel que fa a la tercera variable analitzada, la superficie de I'habitatge, la conclusio també és similar, i no
és altra que, a igualtat de la resta de variables, una posicio socioeconomica privilegiada incideix en una
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major mobilitat per part dels estudiants (vegeu la tercera figura del Grafic 3.7). E fet que en andlitzar totes
les variables conjuntament les diferencies s'esmorteeixin és com a consequiencia del paper, ja descrit,
gue juga I'habitat en la mida dels habitatges. s

On si que la incorporacio de la resta de variables ha generat canvis importants és en la nacionalitat. Si bé
es tracta d'una variable que comporta diferéncies de nobilitat importants, a igualtat de la resta de
variables les diferencies es redueixen significativament (vegeu la segona figura del Grafic 3.7). AiXi,
mentre que els escolars de nacionalitat espanyola tenen una mobilitat que és practicament el doble que la
dels escolars estrangers, a igualtat de la resta de variables la sobremobilitat es redueix a un 30%. Es a
dir, si que €els espanyals canvien de nmunicipi per a estudiar en major proporcid que €els estrangers, pero
part daquesta major mobilitat és deguda a la resta de variables: sobretot a I'habitat, pero també a l'edat i

ala posicié socioeconomica.

15. Les conclusions a les que sha arribat amb les proves fetes amb els altres indicadors de categoria socioeconomica han anat
sempre en el mateix sentit.
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